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@ Hilfsschalteranordnung fur einen handbetatigbaren Motorschutzschalter 



Die Hilfsschalteranordnung (7) ist fur einen handbetatig- 
baren Motorschutzschalter (1) mit einem Storfallausloser 
bestlmmt. In der Hilfsschalteranordnung (7| Ist ein federbe- 
lasteter Klinkenhebel (6) vorhanden. der nur im Storfall 
durch einen Entkllnkungsteil (5) des Motorschutzschalters 
(1) betatlgt wird. Die Hilfsschalteranordnung (7) ist in einem 
U-formigen Gehause (13) untergebracht. das von unten in 
das Gehause (14) des Motorschutzschalters (1) gaschoben 
wird. Im Bodenteil des U-ffdrmigen Gehautfes (13) ist ein in 
Langsrichtung des U-Bodens verschiebbarer. in Schaltrich- 
tung federbelasteter, in der Ruhestellung durch den Klinken- 
hebel (6) verklinkbarer. auf das bewegliche Kontaktstuck (17) 
wirkender Betatigungsstoftel (tO) angeordnet. Der Betati- 
gungsstoftel (10) wird durch Hineindrucken der AUS-Taste 
(3) des Motorschutzschalters (1) uber einen Kulissenantrieb 
zuruckgestellt. Die Hilfsschalteranordnung ist geeignet zur 
SchlieSung eines signalgebenden Stromkreises bei einer 
Stdrfallauslosung des Motorschutzschalter (1). 
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Beschreibung — 

Die vorliegende Erflndung betrifft eine Hilfsschalte- 
ranordnung fQr einen handbetfttigbaren Motorschutz> 
schaher mtt thermischem und/oder magnetischem St6r- 
fallausiaser, mit einem im Hilfsschalter angeordneten 
Klinkenhebel der nur durch ein nur im Stdrfall beweg* 
tes Entklinkungsteil des Stdrfallausldsers bet&tigbar ist 
und die Betatigung mindestens eines beweglichen Hilfs* 
schalterkontaktstQckes freigibt, wobei die Rflckstellung 
des beweglichen HilfsschalterkontaktstOckes aus der 
ausgel6sten in die Ruhestellung durch Bet^tigung der 
AUS-Taste des Motorschutzschalters aus der zwischen 
der EIN- und der AUS-Stellung licgenden TRIP-Stel- 
lung in die AUS-Stellung erfolgt 

Eine Hilfsschalteranordnung der eingangs erw&hnten 
Art ist aus der DE-C2 3014 553 bekannt Bei dieser 
Hilfsschalteranordnung sind ein nur im Stdrfall beweg- 
tes Entklinkungsteil des Motorschutzschalters und ein 
Klinkenhebel des Hilfsschalters mittels das freie Ende 
des Entklinkungstciles abergreifender, am Klinkenhebel 
angebrachter Zapfen bewegungsgekoppelL Nachdem 
der Hilfsschalter am Motorschutzschalter nachtrgglich 
angebaut werden kann. mu3 diese Bewegungskopplung 
und auch die Befestigung des Hilfsschalters am Motor- 
schutzschalter mit engen Toleranzen ausgefOhrt sein, 
wodurch entsprechende Kosten enutehen. Diese Hilfs- 
schalteranordnung soil verhindern, daD der Motor- 
schutzschalter auf einen noch bestehenden Fehler wie- 
dereingeschaltet werden kann. Ob ein Motorschuu- 
schalter auf einen noch bestehenden Fehler wiederein- 
geschaUet werden kann oder nicht, hangt von der Aus- 
bildung des Motorschutzschalters und nicht vom ange- 
bauten Hilfsschalter ab. Ein weiterer Nachteil dieser 
Hilfsschalteranordnung liegt darin, daB der Hilfsschalter 
am Motorschutzschalter nur seitlich angebracht werden 
kann, sonst ist die Bewegungskopplung zwischen dem 
Entklinkungsteil des Motorschutzschalters und dem 
Klinkenhebel des Hilfsschalters nicht durchfiihrbar. Das 
seitliche Anbringen des Hilfsschalters beansprucht Plaiz 
und bedeutet Schwierigkeiten beim nachtraglichen An- 
bringen des Hilfsschalters an Motorschutzschaltem mit 
beretu festgelegiem Platz. Im weiteren ist bei diesem 
Hilfsschalter eine Kontaktfeder als stromfQhrendes, be- 
wegliches Kontaktstiick vorgesehen. Insbesondere an 
den Kontaktstellen ist eine Kontaktfeder nur fQr sehr 
anspruchsvotle Faile geeignet, weil die SchweiB- und 
Abbrenneigenschaften von Federmaterialien nur fQr be- 
schrankte Bedingungen gentigen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfmdung ist es, eine Hilfs- 
schalteranordnung der eingangs erwahnteh Art zu ent- 
wickeln. bei welcher der Hilfsschalter mit relativ groBen 
Toleranzen und einfach am Motorschutzschalter ange- 
schlossen werden kann» an einem Motorschutzschalter 
mit bereiu festgelegten Platzabmessungen angebracht 
werden kann und fQr die Schaltung aller auf diesem 
Gebiet in der Praxis vorkommenden Spannungen und 
Strdme geeignet isL 

Die gestellte Aufgabe ist dadurch geldst« daB der 
Klinkenhebel federbelastet ist und daB die Hilfsschalte- 
ranordnung in an sich bekannter Weise in einem von 
unten am Motorschutzschalter mittels Schnappverbin- 
dungen anbringbaren U-fdrmigen GehSuse unterge- 
bracht ist, in dessen beiden senkrechten Schenkein An- 
schluBklemmen angeordnet sind und dadurch, daB im 
Bodenteil des U-f6rmigen Gehfluses ein in Langsrich- 
lung des U-Boden$ iSngsverschiebbar gefQhrier, in 
Schaltrichtung federbelasteter, durch den Klinkenhebel 
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- -in der Ruhestellung verklinkbarer, mindestens ein be-' 
wegliches Kontaktstuck bet^tigenden BetStigungsstd- 
Bel untergebracht ist, der aus der ausgeldsten in die 
Ruhestellung durch einen durch die senkrecht zur 
5 Ulngsrichtung des BetfitigungsstdBels wirkende Bewe- 
gung der AUS-Taste des Motorschutzschalters betatig- 
baren Kulissenantrieb zuruckstellbar ist Der federbela- 
stete Klinkenhebel wird durch den Entklinkungsteil des 
St6rfaliausl6sers bei einer Stdrausldsung nur angesto- 
10 Ben. wodurch der federbelastete BetatigungsstftBel des 
beweglichen KontakUtQckes des Hilfsschalters seiner- 
seits freigegeben wird. Die Toleranzanforderungen sind 
hierbei nur gering. Dadurch. daB der Hilfsschalter am 
Motorschutzschalter von unten angebracht werden 
15 kann. wird durch einen angebrachtcn Hilfsschalter der 
Platzbedarf des Motorschutzschalters nicht grdBer als 
ohne Hilfsschalter. Die Schnappverbindungen sichern 
ein einfaches AnschlieBen des Hilfsschalters am Motor- 
schutzschalter. Im Bodenteil des U-fdrmigen Gehauses 
20 des Hilfsschalters k6nnen Schaltstucke fUr praktisch alle 
auf diesem Gebiet vorkommenden Strdme und Span- 
nungen untergebracht werden. Die Kontaktstflcke sind 
von der auf den BetatigungsstdBel wirkenden Feder und 
von der Kontaktdruckfeder getrennt und daher aus ei- 
25 nem geeigneten Koniaktmaterial herstellbar. Der Beta- 
tigungsstdBel und somit auch das bewegliche Hilfskon- 
taktstQck sind einfach durch HineindrQcken der AUS- 
Taste des Motorschutzschalters aus der TRIP-Stellung 
Qber einen Kulissenantrieb aus der ausgeldsten in die 
30 Ruhestellung zuruckstellbar. 

Aus der DE-Al 3603 943 ist zwar eine in einem von 
unten an einem Motorschutzschalter mittels Schnapp- 
verbindungen anbringbaren U-fdrmigen Gehause un- 
tergebrachte Hilfsschalteranordnung bekannt Das be- 
35 wegliche KonUktstuck dieses Hilfsschalters ist aber im 
U-fdrmigen Gehfluse schwenkbar angebracht und wird 
durch das Betatigungsglied der HauptkontakuiQcke des 
Motorschutzschalters betStigt Es handelt sich hier um 
einen einfachen Hilfsschalter und nicht um ein nur im 
40 Stdrfall betatigter Hilfskontakt 

Die beweglichen und die festen KontaktstQcke der 
Hilfsschalteranordnung sind im Gehause mit Vorteil un- 
ter der einen AnschluBklemme angeordnet Unter einer 
der beiden AnschluBklemmen gibt es genQgend Platz 
45 fur die Unterbringung von KontaktstQcken fQr prak- 
tisch alle verwcndeten Strdme und Spannungen. 

Die beweglichen Konuktstucke kdnnen mit dem Be- 
tatigungsstdBel in Schleppverbindung stehen. Durch 
diese MaBnahme sind die auf den BetatigungsstdBel 
50 wirkende Kraft und der Kontaktdruck voneinander un- 
abhangig einstellbar. 

Eine Kontaktdruckfeder und eine auf den Betati- 
gungsstdBel wirkende Feder kdnnen in der gleichen 
Richtung wirksam sein. Die Kontaktdruckfeder hilft in 
55 diesem Fall, den BetatigungsstdBel am Anfang der Be- 
wegung zu beschleunigca Diese MaBnahme ermdglicht 
die Anwendung von zwei verhaitnismaBig schwachen 
Fedem. 

Im folgenden wird anhand der beiliegenden Zeich- 
60 nungen ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung naher 
beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 einen schematisch und nur teilweise dargestell- 
ten Motorschutzschalter mit einer Hilfsschalteranord- 
nung in der Ruhestellung. 

65 Fig. 2 eine Hilfsschalteranordnung in der ausgeldsten 
TRlP-Stellung. 

Fig. 3 eine Hilfsschalteranordnung in perspektivi- 
scher Darsteliung und 
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Fig. 4 ein-Fluchtbild-der-Aktivteile-der in Flgr3 ge 
zeigten Hilfsschalteranordnung. 

In Fig. 1 i$t nur ein Teil eines handbetfltigbaren Mo* 
torschutzschalters 1 schematisch dargestellt Der Mo- 
torschutz$cha]ter 1 kann durch HineindrQcken der EIN- 
Taste 2 von Hand eingeschaltet und durch HineindrOk- 
ken der AUS-Taste 3 ausgeschaltet werden. Die Schalt- 
kontaktstOcke des Motorschutzschalters 1 und die me- 
chanische Kontaktbetfttigungsanordnung sind nicht ge- 
zeichnet Die Funktionsweise des Motorschutzschalters 
1 kann beispielsweise aus der US- A-46 86 599 entnom- 
men werden. 

Der Motorschutzschalter 1 ist mit einem thermischen 
und mit einem magnetischen, nicht nfther behandehen 
und gezeigten Stdrfallausldser ausgerOstet Im Stdrfall, 
beim Auftreten eines unzul&ssig hohen Stromes, wird 
der mit dem Stdrfallausldser zusammenarbeitende 
Schwenkhebel 4 in Uhrzeigersinn geschwenkt« wodurch 
der federbelastete Entklinkungsteil 5 freigegeben wird 
Nach seiner Freigabe schwenkt der Entklinkungsteil 5 
in die gestrichelt dargestellte Stellung und stdfit mit 
seinem nockenartig vorstehenden unteren Teil den 
Klinkenhebel 6 der Hilfsschalteranordnung 7 nach links, 
wie aus der Fig. I ersichtlich ist Der in Gegenuhrzeiger* 
sinn urn die Achse 8 geschwenkte Klinkenhebel 6 hat an 
seinem anderen Hebelende etnen Verklinkungsteil % 
der in der Ruhestellung in eine Ausnehmung 18 eines 
BetatigungsstdBels 10 der Hilfsschalteranordnung 7 ein- 
greift Auf den in der Ruhestellung liegenden Bet^ti- 
gungsstdBel 10 wirken eine Feder 11 und zumindest am 
Anfang einer Ausldsebewegung auch eine Kontakt- 
druckfeder 12. 

Die Hilfsschalteranordnung 7 ist in einem U-fdrmigen 
Gehfluse 13 untergebracht Dieses die Hilfsschalteran- 
ordnung 7 tragende GehSuse 13 ist von unten in das 
Gehause 14 des Motorschutzschalters 1 eingeschoben 
und dort mittels Schnappverbindungen 15 gehaltea In 
den beiden senkrechten Schenkeln des U-farmigen Ge- 
hauses 13 sind die AnschluBklemmen 16 der Hilfsschal- 
teranordnung 7 angeordnet Im Bodenteil des U-fdrmi- 
gen Gehauses 13 ist der BetatigungsstdBel 10 des be- 
weglichen KontaktstOckes 17 langsverschiebbar gefOhrt 
gelagert In den Fig. 1 und 3 dargestellten Ruhestellung 
wirken auf den BetfltigungsstdDel 10 in Schaltrichtung 
die Feder 11 und die Kontaktdruckfeder 12. Der Ver- 
klinkungsteil 9 des Klinkenhebels 6 wird in der Ruhe- 
stellung der Hilfsschalteranordnung 7 durch die Feder 
28 in der Ausnehmung 18 des BetStigungsstdOels 10 
gehalten. Der BetatigungsstdBel 10 ist somit in der Ru- 
hestellung durch den Klinkenhebel 6 verklinkt, wie es in 
den Fig. 1 und 3 ersichtlich ist Die Festk'ontaktstQcke 
19» 20 sind an mit den AnschluBklemmen 16 zusammen- 
hangenden elektrischen Leitungsstucken befestigt, wie 
in Fig. 4 gut sichtbar ist Das seitlich offene Gehause 13 
der Hilfsschalteranordnung 7 wird mit einem in Fig. 4 
gezeigten Deckel 21 verschlossen. 

In Fig. 2 ist die Hilfsschalteranordnung 7 in der ausge- 
idsten Stellung dargestellt Um den BetfitigungsstdBel 
10 aus der ausgeldsten in die Ruhestellung zuriickstellen 
zu kdnnen, ist ein um die Achse 22 schwenkbar gelager- 
ter Kulissenhebel 23 vorgesehea Ein in Fig. 4 gut sicht- 
barer Kulissenzapfen 24 greift in einen im Betatigungs- 
stdfiel 10 angebrachten Querschlitz 25 ein. Der Kulis- 
senhebel 23 ist mit einem seitlichen Fortsatz 26 verse- 
hen, der in eine Ausnehmung eines RQckstellstdBels 27 
eingreift Das obere Ende des RQckstellstdBels 27 liegt 
unier einer Veriangerung der AUS-Taste 3. Durch Hin- 
eindrQcken der AUS-Taste 3 wird der in der ausgeldsten 



Stelltmg-der-Hilfsschalteranordnung-7-hochstehende 

ROckstellstdfiel 27 hinuntergedrOckt, wodurch der Ku- 
lissenhebel 23 in Uhrzeigersinn geschwenkt und der Be- 
tatigungsstdBel 10 fiber den Kulissenzapfen 24 und den 

5 Querschlitz 25 gegen die Kraft der Feder 11 und 12 in 
die Ruhestellung zurfickgeschoben wird. Der federbela- 
stete Klinkenhebel 6 verrastet den BetatigungsstdBel 10 
in der Ruhestellung, so daB die AUS-Taste wieder losge- 
lassen werden kann. 

10 Die beweglichen und die festen KontaktstQcke 17, 19, 
20 sind im Gehause 13 der Hilfsschalteranordnung 7 
unter einer AnschluBklemme 16 angeordnet An dieser 
Stelle gibt es genflgend Plau fOr die Unterbringung von 
KontaktstQckea die fur die Schaltung praktisch alter in 

ts einem Hilfsschaltkreis verwendeten Strdme und Span- 
nungen geeignet sind 

Das bewegliche Kontaktstuck 17 steht mit dem Beta- 
tigurigsstdBel 10 in Schleppverbindung. Auf diese Weise 
sind die auf den BetatigungsstdBel 10 wirkende Kraft 

20 und der Kontaktdnick voneinander unabhangig. Da- 
durch. daB die Kontaktdruckfeder 12 und die auf den 
BetatigungsstdBel 10 wirkende Feder 11 in der gleichen 
Richtung wirksam sind, beschleunigen beide Feder am 
Anfang der Bewegung gemeinsam den Betattgungsstd- 

25 Bel 10, 

Die beschriebene Hilfsschalteranordnung funktio- 
niert wie folgt: 

Die Hilfsschalteranordnung 7 wird von unten in das 
Gehause 14 eines Motorschutzschalters 1 geschoben. 

30 Die Schnappverbindungen 15 halten darin die Hilfs- 
schalteranordnung 7, 

Der Motorschutzschalter 1 kann mit der AUS-Taste 3 
und mit der EIN-Taste 2 von Hand betatigt werden. Bei 
diesen Schalthandlungen wird die Hilfsschalteranord- 

35 nung 7 nicht betatigt 

Erfolgt eine Ausldsung des Motorschutzschalters 1 
durch den eingebauten thermischen oder magnetischen 
Stdrfallausldser. so gehcn die EIN- und AUS-Tasten 2, 3 
in eine Zwischenstellung. in die sogenannte TRIP-Stel- 

40 lung. Der Schwenkhebel 4 entriegelt dabei den Entklin- 
kungsteil 5 des Motorschutzschalters 1. Der entriegelte 
Entklinkungsteil 5 nimmt die in Fig. 1 gestrichelt ge- 
zeichnete Lage ein und stdBt dabei den Klinkenhebel 6 
auch in die in Fig. 1 gestrichelt angedeutete Stellung. In 

45 dieser ausgeldsten Stellung verlaBt der Verklinkungsteil 
9 des Klinkenhebels 6 die Ausnehmung 18 des Betati- 
gungsstdBels 10. wobei der BetatigungsstdBel 10 ent- 
klinkt wird. Der jetzt frei verschiebbar gewordene Beta- 
tigungsstdBel 10 wird auf Wirkung der Feder 1 1 und der 

50 Kontaktdruckfeder 12, das bewegliche KontaktstQck 17 
mil den FesikoniaklstQcken 19, 20 in Eingriff bringen. 
Die Hilfskontaktanordnung 7 schlieBt in diesem Mo- 
ment einen Stromkreis fflr die Abgabe eines Stdrungssi- 
gnals. Auf Wirkung der Feder 11 verschiebi sich der 

55 BetatigungsstdBel 10 nach dem SchlieBen der Kontakt- 
stQcke 17, 19, 20 noch weiter bis zu einem Anschlag. 

Nach Beheben der Urache der Stdrung wird die 
AUS-Taste 3 des Motorschutzschalters 1 hineinge- 
drQckt, um den Motorschutzschalter 1 in die AUS-Stel- 

60 lung zu bringen und dessen Wiedereinschaltung zu er- 
mdglichen. Beim HineindrQcken der AUS-Taste 3 
drQckt die Veriangerung dieser Taste auf den RQckstell- 
stdBel 27. der seinerseits Qber den seitlichen Fortsatz 26 
den Kulissenhebel 23 in Uhrzeigersinn schwenkt Der in 

65 den Querschlitz 25 des BetatigungsstdBels 10 hinein- 
greifende Kulissenzapfen 24 schiebt dabei den Betati- 
gungsstdBel 10 in die Ruhestellung. Der federbelastete 
Klinkenhebel 6 verkiinkt den BetatigungsstdBel 10 in 
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-der RuhestellungrDie-HUfsschalteranordnung-7-ist-wie 

der bcreii, bei der nSchsten Stdrausldsung des Motor- 
schutzschalters den Stdrsignalkreis zu schlieBen. 

Patentanspruche 5 

I. Hilfsschalieranordnung fOr einen handbetatigba- 
ren Motorschutzschalier mil thermischem und/ 
Oder magnetischem Stdrfallausldser. mit einem im 
Hilfsschalter angeordneten Klinkenhebel der nur lo 
durch ein nur im Stdrfall bewegtes EntWinkungsieil 
des Stdrfallausldsers betStigbar ist und die Betati- 
gung mindestens eines beweglichen Hilfsschalter- 
kontaktstuckes freigibt, wobei die Ruckstellung des 
beweglichen HilfsschalterkoniaktstQckes aus der \5 
ausgeldsten in die Ruhestellung durch BeiStigung 
der AUS-Taste des Motorschutzschalters aus der 
zwischen der EIN- und der AUS-Siellung liegen- 
den TRIP-Stellung in die AUS-Stellung erfoIgU da- 
durch gekennzeichnet. daD der Klinkenhebel (6) 20 
federbelasiet ist und dafl die Hilfsschalieranord- 
nung (7) in an sich bekannier Weise in einem von 
unten am Motorschutzschalier (1) mittels Schnapp- 
verbindungen (15) anbringbaren U-f6rmigen Ge- 
hause (13) untergebracht ist, in dessen beiden senk- 25 
rechten Schenkeln AnschluBklemmen (16) ange- 
ordnet sind und dadurch. daB im Bodenteil des 
U-f6rmigen GehSuses (13) ein in Langsrichtung des 
U-Bodens langsverschiebbar gefUhrter. in Schalt- 
richiung federbelasieier, in der Ruhestellung durch 30 
den KJinkenhebel (6) verklinkbarer, mindestens ein 
bewegliches KonuklstOck (17) betatigender Beta- 
tigungssieOel (10) untergebracht ist, der aus der 
ausgeiosten in die Ruhestellung durch einen durch 
die senkrecht zur Langsrichtung des Betaiigungs- 35 
stdSels (10) wirkende Bewegung der AUS-Taste (3) 
des Motorschutzschalters (1) betatigbaren Kulis- 
senantrieb zurOckstellbar ist 

2. Hilfsschalieranordnung nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnel, daB die beweglichen und die 40 
festen KoniaktsiOcke (17, 19. 20) der Hilfsschalie- 
ranordnung (7) im Gehause (13) unter der einen 
AnschluBklemme (16) angeordnet sind. 

3. Hilfsschalieranordnung nach einem der AnsprO- 
che 1 bis 2. dadurch gekennzeichnet, daB das be- 45 
wegliche (ContaklstOck (17) mit dem Betatigungs- 
sldBel (10) in Schleppverbindung steht 

4. Hilfsschalieranordnung nach einem der Ansprfl- 
che 1 bis X dadurch gekennzeichnet, daB eine iCon- 
lakidruckfeder (12) und eine auf den Betaiigungs- 50 
stoBel (10) wirkende Feder (11) in ider gteichen 
Richlung wirksam sind. 
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